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1 ОПИСАНИЕ И ОБОСНОВАНИЕ ПРОЕКТНЫХ ПРЕДЛОЖЕНИЙ 

 

Наименование проекта 

"Учет экологических факторов при подготовке и проведении Олимпиады Сочи 2014: Стратегия и план 
действий для формирования "Зеленого наследия" 

Дополнительная задача 

Качественная оценка текущей транспортной ситуации в Сочи и проверенные сбалансированные шаги 
для улучшения операционного и технического уровня 

 

Формулировка проблемы по транспортировке и вопросам, связанным с перемещением 

Транспортная система, особенно моторизованный транспорт, вызывает высокий уровень загрязнения 
и снижает качество жизни в городе Сочи. Эта ситуация ухудшится из-за проведения Олимпийских Игр в 
Сочи в 2014 году, и требует применения радикальных мер в различных областях. 

Коллапс индивидуального транспорта на основных транспортных артериях приведет к вынужденному 
изменению философии о развитии массовых местных перевозок в Сочи. 

Индивидуально подобранные решения проекта окажут существенное влияние на снижение эмиссии 
парниковых газов. 

Очень важно отобразить и описать текущую, драматическую ситуацию с транспортом (транспортный 
анализ 2009 года), включая ожидаемые результаты в случае отказа от внедрения эффективных 
ответных мер. 

 

Очень важно внимательнее взглянуть на текущий ежедневный "километраж" в регионе Сочи, который, 
в основном, обоснован неэффективной работой системы общественного транспорта и 
неограниченным доступом каждого индивидуального транспортного средства во все районы города. 

В качестве альтернативного варианта следует предложить сбалансированную концепцию для 
избежания абсолютного транспортного коллапса. 
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2 ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ ПРОЕКТА - ЭТАП I  

 

2.1 ЦЕЛИ РАЦИОНАЛЬНОГО ИСПОЛЬЗОВАНИЯ МОК 

 

Олимпийское движение постоянно включает меры для того, чтобы представить Олимпийские Игры в 
качестве реального примера для иллюстрации концепции сбалансированного развития и мощного 
инструмента для распространения знания об их потенциально плодотворном, взаимовыгодном и 
успешном проведении. 

Повестка дня 21-го века для Олимпийского движения, принятая Олимпийским движением в 1999 
году, вдохновляет организаторов Игр прилагать все усилия для более долгосрочной интеграции 
принципов сбалансированного развития и экологической ответственности во все аспекты подготовки 
и проведения Игр. 

Успешный опыт внедрения программ социальной и экологической ответственности в рамках 
организации Игр существует уже в течение 15 лет, начиная с первых "зеленых" Игр в Лиллехаммере 
в 1994 году. 

Этот опыт позволил МОК подготовить для организаторов Игр необходимые методологические 
инструменты для планирования и действия – Руководство МОК в области спорта, окружающей 
среды и устойчивого развития, опубликованное в 2006 году. 

*Повестка дня 21-го века является компонентом концепции сбалансированного развития. Она 
нацелена на вовлечение представителей Олимпийского движения в оказание активной поддержки 
программы сбалансированного развития нашей планеты. Повестка перечисляет многочисленные 
концепции и повсеместно признанные мероприятия, а также общий план действий для 
представителей Олимпийского движения для достижения этой цели. 
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2.2 ЭКОЛОГИЧЕСКАЯ СТРАТЕГИЯ СОЧИ 2014 

 

Следуя заветам Олимпийской хартии и руководящим рекомендациям МОК, воплощая девиз 
Олимпийского движения: "Быстрее, выше, сильнее!", организаторы Игр в Сочи 2014 готовят Зимние 
Игры на основании инновационной концепции сбалансированного развития в гармонии с 
уникальной природой Сочинского Национального парка и прибрежной зоны Черноморского 
побережья Кавказа, чтобы оставить России и ее будущим поколениям богатое "зеленое наследие". 

Для этого организаторы Игр не только должны сохранять и внимательно использовать окружающую 
среду Сочи: но и улучшить ее характеристики в столице Олимпиады одновременно с существенным 
экономическим развитием всего Региона, созданием новых возможностей для местных жителей и 
превращением города в первоклассный горноклиматический курорт. 

Экологическая стратегия Сочи 2014 является живым и развивающимся рамочным механизмом для 
планирования, и она улучшается и развивается согласно изменяющимся условиям в поисках 
оптимальных решений. 

 

Экологическая стратегия Сочи 2014: 

 интегрирует принципы устойчивого развития окружающей среды во все этапы плановой 
подготовки и проведения Зимних Игр 2014 года; 

 создает универсальный фундамент для объединения совместных усилий всех 
заинтересованных участников и определяет  

 общее видение окончательных результатов Игр в Сочи 2014 года, которые будут 
продемонстрированы всему миру; 

 определяет общие стратегические цели для Сочи 2014 в отношении сбалансированного 
развития в гармонии с уникальной природой; 

 излагает политику Сочи 2014 по внедрению принципов охраны окружающей среды и 
сбалансированного развития каждой функциональности во время подготовки и проведения 
Игр; 

 определяет миссию, роль и ответственность Организационного Комитета Сочи 2014 по 
отношению к обеспечению сбалансированного развития в рамках уникальных природных 
условий для того, чтобы подготовка Сочи 2014 велась в гармонии с природой; 

 описывает главные способы и пути достижения стратегических целей Сочи 2014 по вопросам 
сбалансированного развития в гармонии с природой; 

 предлагает фундаментальные принципы планового подхода к формированию "зеленого" 
наследия Игр 2014 года. 

 

Экологическая стратегия Сочи 2014 является общей платформой взаимодействия для 
заинтересованных сторон для ведения диалога между участниками по вопросам охраны окружающей 
среды и сбалансированного развития, а также инструментом общения для определения 
экологических обязательств и проектов. 

Экологическая стратегия Сочи 2014 является описанием всего объема обязательств, ответственности, 
основных направлений деятельности и прогнозируемых результатов в сфере охраны окружающей 
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среды Сочи 2014. Благодаря своему общему характеру Экологическая стратегия Сочи 2014 излагает 
основные направления дальнейшего стратегического планирования. 

Организаторы Игр настроены на использование наилучших, передовых и подотчетных методов 
внедрения Олимпийских проектов в течение всего периода подготовки и проведения Олимпийских Игр. 
Благодаря такой открытой позиции, организаторы призывают все заинтересованные стороны,  
которых волнуют эти вопросы, принять участи и внести свой вклад в сбалансированное развитие 
Сочи в гармонии с природой. 

Экологическая стратегия Сочи 2014 основана на существующих планах и программах. Она учитывает 
интересы всех сторон и реализуется посредством конкретных решений, которые принимаются в 
рамках комплексных проектов развития Олимпийских объектов и инфраструктуры.  

Структура Экологической стратегии Сочи 2014 основывается на четырех основных направлениях с 
символичными названиями: Игры в гармонии с природой; Игры без климатических изменений; 
Игры без отходов; и Игры просвещения. 

Стратегия способствует продвижению этой концепции во всех трех основных этапах проекта 
подготовки и проведения Игр 

(подготовка, проведение, постолимпийский период). Для каждого из перечисленных этапов мы 
сформулировали четкое представление об обязательствах Сочи 2014, усилиях, направленных на 
выполнение этих обязательств, и ожидаемых результатах, которые сформируют наследие Игр. 

Экологическая стратегия Сочи 2014 не содержит подробные планы для каждого направления. 
Вместо этого она оставляет возможности для углубленного подробного планирования . 
Соответствующие планы, по мере их определения, станут неотъемлемой частью стратегического 
подхода к решению экологических вопросов Сочи 2014. 

Зимние Игры 2014 будут проведены с соблюдением строгих ограничений на воздействие на 

окружающую среду:  

 качественная организация транспортных потоков, позволяющая избежать заторов и повышенного 

загрязнения воздуха;  

 использование транспортных средств, оборудованных устройствами для очищения от 
выхлопных газов; 

 качественное и подотчетное функционирование инженерных систем, включая производство 
снега и льда, энергоснабжение, отвод воды и канализацию; 

 организация общественного питания, проживания, прочие услуги, в которых используются 
малоотходные и безотходные технологии; 

 ограниченный доступ зрителей на заповедные территории Сочинского Национального парка; 

 ограничение светового и шумового загрязнения 

 В постолимпийский период: 

 после преобразования олимпийских объектов потревоженные природные районы и комплексы 
будут реабилитированы, временные структуры разобраны, травяное покрытие восстановлены; 

 технологические системы спортивных объектов и инженерные системы будут 
скорректированы для безопасного и экономичного использования; 

 все материалы и оборудование, которые не будут использоваться в дальнейшем, будут 
вывезены с территории проведения Игр 
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Подготовка Игр 

обязательства действия наследие 

• Охрана окружающей среды и 
ресурсосберегающие решения 
для проектирования и 
строительства Олимпийских 
объектов 

• Укрепление системы ООПТ 
Сочи 

• Внедрение современного 
комплексного подхода к 
управлению 
природопользованием и 
экологическому менеджменту 

• Повышение качества 
окружающей среды в Сочи 

• Система современной 
защиты окружающей среды и 
требования к экономии 
ресурсов 

• Развитие экологической 
концепции региона и 
обновление инфраструктуры 
ООПТ 

• Развитие городских районов, 
повышение экологической 
безопасности транспортных 
систем Сочи, выявление 
потенциала экологического 
туризма 

• План действий для 
программы экологического 
содействия во время 
подготовки и проведения 
Олимпийских Игр 

• Строгий контроль и 
экологический мониторинг  

• Олимпийские объекты - 
пример экологически 
обоснованного и 
эффективного строительства 

• Новые стандарты охраны 
окружающей среды и 
сбережения ресурсов 

Время проведения Игр 

обязательства действия наследие 

• Высочайшее качество 
организации Игр для целей 
минимизации возможного 
пагубного влияния на 
уникальную окружающую 
среду Сочи 

• Внедрение всех 
экологических и 
сбалансированных 
рациональных решений, 
включенных в планы 
функциональных областей Сочи 
2104; 

• Строгий контроль и 
эколоэкологический 
мониторинг  

•Современная система 
комплексного экологического 
менеджмента  

Постолимпийский период 

обязательства действия наследие 

• Предупреждение 
воздействия на окружающую 
среду после окончания 
проектов 

• Передача спортивных и 
неспортивных объектов и 
систем управления 

• Предупреждение 
воздействия на окружающую 
среду и рекультивация 
потревоженных природных 
зон во время преобразования 
Олимпийских объектов и 
демонтажа временной 
инфраструктуры 

• Открытие комплексной 
спортивной и рекреационной 
инфраструктуры 
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Подготовка Игр в Сочи 2014 ведется одновременно с развитием особо охраняемых природных 
территорий в Сочи. В Имеретинской долине будет создан орнитологический парк, Сочинский 
Национальный парк займет новые обширные территории, а Кавказский природный биосферный 
заповедник получит необходимую научную и исследовательскую инфраструктуру. Благодаря 
значительной поддержке федерального правительства и администрации Краснодарского края 
организация Игр в Сочи 2014 ведется параллельно с работой по улучшению экологической ситуации 
в регионе Сочи. 

 

2.3 РАСЧЕТ ВЫБРОСОВ ПАРНИКОВЫХ ГАЗОВ 

 

Успешное проведение зимних соревнований на открытом воздухе непосредственно зависит от 
окружающей среды (включая состояние снега и низкие температуры). 

Концепция нулевого баланса выбросов углерода предполагает достижение нулевого баланса 
выбросов парниковых газов путем сокращения и балансирования объема парниковых газов с 
помощью компенсационных действий. 

Для мониторинга правильного внедрения концепции нулевого баланса выбросов углерода 
выполняются расчеты выбросов парниковых газов, связанных с подготовкой и проведением Игр. 

Проект расчета выбросов парниковых газов в Сочи будет внедряться на основе инновационного 
опыта программы HECTOR (HE – наследие, C – климат, TOR – Турин), полученного Организационным 
Комитетом Олимпийских Игр в Турине. Благодаря этой программе при проведении Игр 2006 года 
был достигнут нулевой баланс выбросов углерода. Благодаря программе удалось 
скомпенсировать более 100 000 тонн углекислого газа во время проведения Игр. 

Система расчета выброса парниковых газов в Сочи должна обеспечить достижение четырех 
основных целей: 

 определить источники и объем выброса парниковых газов, используя в качестве отправной 
точки объем выбросов в июле 2007 г.; 

 подготовить прогноз выброса парниковых газов в атмосферу в 2014 году, принимая во 
внимание увеличение транспортных потоков и строительство Олимпийских объектов; 

 произвести компенсацию выброса парниковых газов путем принятия пакетных решений 

 (реабилитация лесных массивов, использование возобновляемых источников 
энергии и рациональное энергопользование); 

 привлечь внимание заинтересованных участников к проблеме изменения 
климата. 

 

Расчеты будут включать все виды потребляемой энергии (включая электричество), воздушный и 
наземный транспорт. Мероприятия, относящиеся к процессу расчета, разработка концепции и 
осуществление программы по снижению выбросов углекислого газа и повышения уровня 
поглощения парниковых газов будут предприняты Министерством природных ресурсов и экологии 
Российской Федерации, Федеральной службой гидрометеорологии и экологического мониторинга, 
Администрацией Краснодарского края, Администрацией города Сочи и Государственной 
корпорацией "Олимпстрой" (ГК "Олимпстрой"). 
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Реализация этих мероприятий, нацеленных на сокращение количества и объемов выбросов 
загрязняющих веществ в воздух Сочи, должна продемонстрировать приверженность Киотскому 
протоколу. 

 

2.4 РАЦИОНАЛЬНОЕ РАЗВИТИЕ ТРАНСПОРТНОЙ СИСТЕМЫ ВО ВРЕМЯ ПРОВЕДЕНИЯ 
ОЛИМПИЙСКИХ ИГР И ПОСЛЕ НИХ 

 

После анализа предполагаемых результатов схемы работы транспортной сети прибрежного кластера 
Сочи, необходимо оценить социально-экономические последствия для общества в целом, в том числе:  

 Сэкономленное время для пассажиров 
 Снижение операционных расходов для наземного транспорта 
 Повышение уровня безопасности на дорогах 
 Улучшение экологической ситуации в городе 
 Оптимизация бюджетных расходов различных уровней с точки зрения технического 

обслуживания дорог 

 

В настоящее время город Сочи является одним из самых популярных курортов России. Тем не менее, в 
настоящее время город позиционируется и постепенно эволюционирует в сторону первоклассного 
туристического центра. Эти изменения стали более заметными после того, как город Сочи был выбран 
местом проведения XXII Олимпийских Зимних Игр и XI Паралимпийских Зимних Игр 2014 года. 

Как показывает глобальный опыт развития туристических центров, одним из ключевых факторов 
успешного развития таких центров должны быть безупречная работа транспортного комплекса, основу 
которого составляет система общественного транспорта. 

Город Сочи должен пройти долгий и тяжелый путь в этом направлении, для того чтобы соответствовать 
международным стандартам обслуживания. 

Решение этого вопроса является существенным, принципиальным этапом на пути создания образа 
города как туристического центра мирового класса. 

Изучение иностранного опыта и понимание особенностей российской ситуации позволит разработать 
систематический подход к решению этих вопросов. 

В то же время не следует забывать, что достижение качественных целей имеет экономическую 
составляющую, и это влияет на устремления и готовность к сотрудничеству всех заинтересованных 
сторон. 

Целью Сочи 2014 является разработка оптимизированной, сбалансированной концепции транспортной 
системы на время проведения Олимпийских и Паралимпийских Игр, в которой массовые перемещения 
людей обеспечивается общественным транспортом, на долю которого приходится основная часть 
распределения по видам транспорта. Транспортная система должна функционировать на технологиях с 
низким уровнем выбросов и с низким содержанием углерода, и обеспечить сбалансированное 
наследие для городских и горных районов. 
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Стратегия разработана на трех основных составляющих: 

1. С одной стороны, сильная опорная железнодорожная сеть, которая будет обновлена и 
расширена, соединяющая городские районы Сочи и Адлера, а также центр Горного кластера - 
Красную Поляну. 

2. Все необходимые для Игр маршрутные автобусы будут оборудованы самыми передовыми 
технологиями для снижения загрязнения воздуха, шума и выбросов парниковых газов до 
минимального уровня. 

3. Кроме того, максимально возможное количество зрителей, обслуживающий персонал и другие 
клиенты будут путешествовать по современным канатным дорогам, обеспечивая минимальное 
потребление энергии транспортными средствами на человека. 

Организационный комитет Сочи 2014 работает над наиболее компактной концепцией проведения Игр 
в истории Зимних Олимпиад для снижения общего транспортного километража во время проведения 
Игр.  

 

 

Цели сбалансированной концепции транспортной системы Сочи 2014: 

 Изменение долгосрочного распределения по видам транспорта в пользу общественного 
транспорта вдоль побережья и в городских центрах Адлера и Сочи. 

 Улучшение транспортных потоков вдоль побережья с помощью оптимизации решений для 
перекрестков и развязок 

 Внедрение региональной системы управления дорожным движением 

 Проектирование беспрепятственного доступа к железнодорожным / автобусным станциям для 
повышения комфорта и положительного отношения к системе общественного транспорта в 
Сочи и горных районах 

 Альтернативные транспортные решения для движения олимпийского транспорта во время Игр 

 Оценка вариантов развития транспортной сети по критериям устойчивого сбалансированного 
развития 

 Минимальное экологическое воздействие (качество воздуха, шум, потребность в 
использовании земли, воздействие на природные ресурсы и природные ландшафты) 

 Использование низкоуглеродной транспортной системы: сокращение выбросов парниковых 
газов с помощью внесения изменений в распределение по видам транспорта и продвижения 
альтернативных транспортных технологий 

 Сбалансированное городское / региональное развитие (общественные услуги, доступность, 
социальные барьеры, ...) 

 Установка новых стандартов для транспортных технологий с низким уровнем выбросов для 
сбалансированного городского транспорта 

 Технические и управленческие решения для сокращения заторов, шума и связанного с 
транспортом загрязнения воздуха в городских и горных районах. 
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3 БАЗОВЫЕ СЦЕНАРИИ КОЛИЧЕСТВЕННЫХ МОДЕЛЕЙ 

 

3.1 ОБЩЕЕ ВВЕДЕНИЕ 

 

Обзор текущей транспортной ситуации с точки зрения инфраструктурных, топографических и прочих 
ограничений. Проблемы, касающиеся общественного и индивидуального транспорта, в преддверии 
Олимпийских Игр и роста города Сочи. 

 Существующие виды транспорта (существующие системы общественного транспорта, 
распределение транспортной нагрузки по видам, возможности транспортного 
обслуживания) 

 Целевое соотношение режимов транспортной нагрузки (частные 
автомобили/общественный транспорт) для организации транспортировки клиентов и 
жителей города во время проведения Игр; 

 Целевые транспортные услуги для зрителей и обслуживающего персонала 

 Целевые транспортные услуги для жителей во время проведения Игр 

На территории Большого Сочи проживает порядка 380 000 жителей, в летнее время существующий 
объем гостиниц - 65 000 мест - полностью забронирован. (Около 580 гостиниц) 

В районе расположено примерно 6 800 предприятий, большая часть которых работает в сфере туризма 
(42,7%). Только 17% предприятий относятся к промышленному производству, и 17% - предприятия 
телекоммуникационной и транспортной отрасли. 

За последние годы город Сочи демонстрировал стремительный рост, что, наряду с топографическими 
ограничениями, привело к невозможности управлять интенсивностью движения в определенные 
периоды в течение дня. Площадь города увеличилась на 3 506 км², она разделена на следующие 
районы (перечислены с юго-востока на северо-запад). 

 Центральный, 132 000 жителей 

 Лазаревский, 64 000 жителей 

 Хостинский, 62 500 жителей 

 Адлерский, 70 000 жителей 

Это означает, что администрация города Сочи должна внести фундаментальные изменения в 
интермодальную систему городского транспорта, ограничения на движение транспорта и управление 
парковками. 

Перед городом Сочи стоят проблемы, с которыми сталкиваются сотни туристических городов 
аналогичного размера по всему миру. В этот отчет включено описание последнего международного 
опыта по этому вопросу, выводы и возможные рекомендации по рациональному перемещению по 
урбанизированному пространству и управлению городским хозяйством. 

Перечисление целей и проверенных решений должно помочь администрации города Сочи понять, 
какие шаги необходимо предпринять в этом направлении. Некоторые из них будут непопулярны и 
потребуют скоординированного внедрения, предоставления информации и обучения. 



 

12 

Но город Сочи останется популярным туристическим центром в будущем и нынешняя администрация 
(Олимпийского) города должна заняться проектированием будущего. 

3.2 СУЩЕСТВУЮЩАЯ ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА 

 

Файл Сочи, как города — кандидата на проведение Зимних Олимпийских Игр, 2006 г. перечисляет всю 
существующую капитальную инфраструктуру и виды капитального ремонта, которые были 
запланированы в то время для ее адаптации для проведения Олимпийских Игр. Федеральная целевая 
программа (ФЦП) включает этот обширный диапазон инфраструктурных проектов, реализация которых 
необходима для создания из города Сочи всесезонного курорта мирового класса. Эти проекты также 
были отобраны с учетом сбалансированного развития транспортной системы Сочи в долгосрочной 
перспективе. 
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Дорога 

В настоящее время транспортная инфраструктура Сочи основывается на одной главной 
четырехполосной магистрали, протянувшейся вдоль побережья, которая ведет от самой южной точку 
России на границе с Абхазией/Грузией к району севернее Сочи. 

Только 10% зданий относятся к многоэтажным постройкам, остальные 90% представляют собой 
коттеджи, что подчеркивает рассеянную городскую структуру на побережье. В результате этого 
существует множество мелких дорог и перекрестков, и все они ведут к главной магистрали. 

У транспортных средств (автомобили, минивены и автобусы) очень устаревшие стандарты, 
альтернативные виды топлива на широкой основе не используются. 

 

 

Из-за отсутствия удобного общественного транспорта плотность движения индивидуальных 
транспортных средств чрезвычайно высокая, и в любое время дня/ночи на территории центральных 
районов Сочи и Адлера наблюдаются заторы и пробки. 

 

 

Дорожное сообщение с горным районом Красная Поляна было улучшено за последние несколько лет. 
Построена относительно удобная 2-полосная дорога с 4 тоннелями (2 из которых были сооружены 
недавно). 
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Рис. 1: Существующая дорожная и железнодорожная инфраструктура Сочи в 2009г. 

 

 

Железная дорога 

В настоящее время ветка железнодорожного сообщения идет параллельно побережью и соединяет 
центр Адлера и Сочи, далее следуя к Краснодару, столице региона, который расположен на 
расстоянии 400 км, с населением 1,5 млн. человек. 

В настоящее время проблема заключается в том, что существующие станции между двумя основными 
вокзалами (Адлер, Сочи) не оборудованы удобными подходами, что является одной из причин, 
почему люди не пользуются поездами для местных поездок, что было бы очень желательно. 

Далее перечислены "реальные факты", относящиеся к железнодорожной инфраструктуре: 
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3.3 ПАРАМЕТРЫ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОЙ СЕТИ СОЧИ  

 

Численность населения составляет 421 500 человек. Общая длина сети дорог – 1 640,80 км. В том 
числе: 

 Государственные дороги  205,40 км 

 Региональные дороги   183,30 км 

 Муниципальные дороги   1 252,10 км 

 

Следующая информация относится к транспортной инфраструктуре. 

 Железнодорожные переезды 
o Охраняемые  6 
o Неохраняемые   3 

 Светофоры   43 
o (из них 16 светофоров управляется АСУДД, автоматизированной системой управления 

дорожным движением) 

 Дорожные знаки   9 894 

 Объездные дороги   1 

 Многоуровневые перекрестки   6 

 Мосты     236 

 Подземные пешеходные переходы 31 

 Надземные пешеходные переходы 8 

 

Рис. 2: Характеристики городской инфраструктуры Сочи в 2009 
 
 
 
 
 

 
 
 

ДОРОЖНАЯ СЕТЬ 
Государственные дороги 205,40 км 
Региональные дороги  183,30 км 
Муниципальные дороги 1.252,10 км 
(из них 16 светофоров управляется автоматизированной 
системой кправления дорожным движением (АСУДД) 

Светофоры    43 
Дорожные знаки   9.894 
Объездные дороги   1 
Многоуровневые перекрестки 6 
Мосты     236 
Подземные пешеходные переходы 31 
Надземные пешеходные переходы 8 
 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ ПЕРЕКРЕСТКИ 
Регулиоуемые  6 
Нерегулируемые 3 
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На основании модели дорожно-транспортной сети Сочи ее инфраструктура составляет: 

 1.640.8 км 

 2 507 участков 

 714 перекрестков 

 61 зона (центры тяжести) 

Олимпийский 
Парк Сочи / 
Адлер 

 

 

 Центр Сочи  

Красная Поляна 

(запланировано) 
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3.4 УРОВЕНЬ МОТОРИЗАЦИИ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОЙ СЕТИ СОЧИ  

 

В последние годы уровень автомобилизации Сочи также растет стремительными темпами. В то время 
как средний уровень автомобилизации в России составляет ~275 автомобилей на 1 000 жителей, 
количество автомобилей в Сочи достигает ~430 автомобилей на 1 000 жителей.  

Количество владельцев индивидуальных транспортных средств в других районах значительно ниже, 
но оно также растет. 

 

Рис. 3: Владение автомобилями в Сочи по районам в 2009 

 

 

Рис. 4: Владение автомобилями в Сочи по районам и типам транспортных средств в 2009 

Тип транспортного 
средства 

Адлерский Лазаревский 
Хостинский и 
Центральный 

ИТОГО 

Автомобили 41 971 29 434 72 904 144 309 

Грузовики 4 884 3 387 9 203 17 474 

Автобусы 1 593 957 2 362 4 912 

Мотоциклы 785 540 1 499 2 824 

Прицепы 1 913 1 692 2 210 5 815 

Полуприцепы 303 269 673 1 245 

ИТОГО 51 449 36 279 88 851 176 579 
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3.5 СИТУАЦИЯ В ЦЕНТРЕ СОЧИ 

 

Землепользование и дорожная сеть 

Центральный район Сочи характеризуется большими участками жилой застройки в сочетании с 
сооружениями общественного и коммерческого назначения. В частности, земля в районе вокруг 
главного железнодорожного вокзала Сочи разделена на маленькие/небольшие участки разного 
назначения. Центральная часть к западу от главного вокзала Сочи характеризуется высокой 
плотностью многоэтажной застройки, сочетающей жилые и коммерческие помещения (в основном на 
1-м этаже зданий). 

Дорожная сеть в основном состоит из маленьких жилых улиц и нескольких главных дорог с высокой 
загруженностью. Из-за применения системы одностороннего движения основные дороги вынуждены 
поглощать большое количество транспортных средств, совершающих объездные маневры 
(одностороннее движение приводит к объездам). Эта ситуация вместе с недостаточной пропускной 
способностью дорожной сети приводит к постоянным заторам уличного движения. 

 

Во всем центре города Сочи пешеходы страдают от доминирующего количества автотранспорта.  

 

Рис. 5: Центр Сочи - Землепользование 
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3.6 СИТУАЦИЯ В МАЦЕСТЕ 

 

Землепользование и дорожная сеть 

Район Мацесты и Бухты характеризуется большими участками жилой и развлекательной застройки. На 
некоторых небольших участках расположены общественные, коммерческие и промышленные 
организации. 

Жилые районы характеризуются низкой плотностью застройки, но большой плотностью населения, 
поскольку в среднем это многоэтажные жилые дома высотой 7 этажей. 

Дорожная сеть состоит из улиц среднего размера (кат. V). Сквозной транспорт присутствует только на 
некоторых улицах. 

Пешеходная инфраструктура не привлекательна, тротуары разбиты, отсутствует продуманный дизайн, 
припаркованы автомобили. 

 

Рис. 6: Мацеста – Землепользование 
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3.7 ХОСТА И КУДЕПСТА 

 

ХОСТА 

Землепользование и дорожная сеть 

Район Хосты характеризуется большими участками жилой и развлекательной застройки. На некоторых 
небольших центральных участках около железнодорожных путей размещаются здания общественного 
и коммерческого использования 

Жилые районы характеризуются низкой/средней плотностью застройки, но большой плотностью 
населения, поскольку в среднем это многоэтажные жилые дома высотой 7 этажей. 

Дорожная сеть состоит из маленьких жилых улиц. Имеется всего несколько дорог, обеспечивающих 
соединение между внутренними жилыми районами и основной дорожной сетью. Сквозного 
транспорта практически не существует. 

Благодаря относительно привлекательному состоянию общественного пространства, по сравнению с 
другими районами Сочи, состояние пешеходной инфраструктуры можно признать 
удовлетворительным. 

 

КУДЕПСТА 

Использование земли и общая структура 

Основную часть городского пространства Кудепсты занимает жилая застройка. Только небольшая 
часть Кудепсты занята общественными и коммерческими сооружениями. В основном в районе 
Кудепсты присутствуют учреждения развлекательного характера. 

Зоны жилой застройки характеризуются сочетанием маленьких жилых домов и многоэтажных домов 
со средней высотой в 7 этажей. Плотность застройки также низкая/средняя, а плотность населения - 
средняя. 

Отсутствует большая нагрузка на соединительную функцию дорожной сети. Основное предназначение 
- проживание. 

Пешеходная инфраструктура не очень привлекательна, тротуары разбиты, отсутствует продуманный 
дизайн, припаркованы автомобили. 
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Рис. 7: Хоста и Кудепста - Землепользование 
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3.8 СИТУАЦИЯ В АДЛЕРЕ 

 

Землепользование и дорожная сеть 

В центре города Адлер сочетается жилая, общественная и коммерческая застройка. Развлекательные 
зоны сконцентрированы у побережья и вдоль реки Мзымты, а промышленные зоны расположены 
частично на севере и в основном на востоке от города Адлера. 

Имеется высокая плотность застройки малоэтажными и среднеэтажными многоквартирными домами, 
в дополнение к частным гостевым домам и отелям (примерно 4 100 спальных мест и 860 номеров 
отелей на площади в 85 га). 

В Адлере расположено несколько небольших парков аттракционов, поэтому имеется специальный 
спрос на парковки. 

Дорожная сеть состоит из маленьких жилых улиц. В дополнение имеется несколько средне/часто 
посещаемых основных дорог, которые соединяют границы территории с основной сетью дорог. 

В центре города Адлер пешеходы страдают от доминирующего количества автотранспорта. Тем не 
менее, общая ситуация для пешеходов приемлема благодаря относительно хорошему состоянию 
тротуаров и пешеходных зон. 

 

Рис. 8: Адлер – Землепользование 
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3.9 СИТУАЦИЯ В КРАСНОЙ ПОЛЯНЕ 

 

Землепользование и дорожная сеть 

Из-за расположения на территории национального парка земля вокруг Красной Поляны и Эсто-Садка 
предназначена для рекреационных целей. Населенные территории предназначены для поселений. 
Небольшие участки в центре Красной Поляны используются общественными и коммерческими 
организациями, также как вся территория Эсто-Садка и запланированный основной горный пресс-
центр и деревня. 

Красная Поляна и Эсто-Садок характеризуются низкой плотностью застройки. Большая часть зданий 
представляет собой частные дома на одну семью. В обоих поселках зоны поселений растягиваются на 
север от основной дороги, расположенной на юге, и вдоль подъездной дороги (комбинированная 
дорога). Только упомянутая основная дорога выполняет функцию соединения. Все остальные улицы 
являются жилыми с вторичной функцией. 

В Красной Поляне и Эсто-Садке вопрос об использовании дорог и пешеходной инфраструктуре не 
является приоритетным. В целом существует ограниченное количество тротуаров и пешеходных зон. 
Состояние существующей инфраструктуры является неудовлетворительным, поскольку ее ремонт не 
выполняется. 

 

Рис. 9: Красная Поляна – Землепользование 
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3.10 ОЛИМПИЙСКИЕ ИНФРАСТРУКТУРНЫЕ ПРОЕКТЫ И ТРАНСПОРТНЫЕ ПОТРЕБНОСТИ 

 

На общих картах представлен текущий статус всех инфраструктурных проектов (дорожных, 
железнодорожных), как они должны быть реализованы для Олимпийских и Паралимпийских Игр в 
Сочи 2014. 

Инфраструктурная сеть используется в качестве основы для всех моделей и вычислений в 
данном отчете..  

 

Рис. 10: Обзорная карта мест проведения Олимпиады в Сочи в 2014 г. – CTOMP 2010 
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Рис. 11: Обзорная карта мест проведения соревнований на побережье в ходе проведения 

Олимпиады в Сочи в 2014 г. – CTOMP 2010 

 

Во время Олимпиады будет совершено 7,7 МИЛЛИОНОВ поездок, что составляет 407 миллионов 
человеко-километров.  

 
Рис. 12: Общее количество поездок групп клиентов Олимпийских Игр 

 

Все пассажиры прибрежной транспортной системы считаются клиентами Игр, когда их перемещение 
непосредственно связано с Олимпийскими Играми, при этом у Организационного Комитета имеются 
обязательства в связи с работой транспорта, согласно техническому руководству МОК. Это 
определение включает как владельцев билетов, так и лиц, имеющих олимпийскую аккредитацию. 
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Организационный Комитет обязан гарантировать бесплатный общественный транспорт для 
владельцев билетов и специальную транспортную систему для лиц, имеющих олимпийскую 
аккредитацию. 

В то время как транспортная система для лиц, имеющих олимпийскую аккредитацию, должна работать 
круглосуточно, общественный транспорт для владельцев билетов необходимо гарантировать 
непосредственно до и после мероприятия, для которого действителен этот билет. 

У клиентов Игр наблюдаются достаточно предсказуемые схемы перемещения, не меняющиеся от Игр 
к Играм. Каждая группа клиентов Игр в основном перемещается по одним и тем же маршрутам между 
установленными исходными и конечными пунктами.  

 

Эти маршруты перемещения используются для разработки специальных транспортных систем:  

 505 000 поездок на транспортных средствах во время Игр 

 338 505 км железнодорожного сообщения (4 080 поездок) 

 4 85 миллионов км сообщения Олимпийскими автобусами  

 1 73 миллиардов человеко-километров (исключая автомобильный парк) 

Ниже приведены основные области охвата на побережье и основные районы проживания жителей 
Сочи. 

 

Рис. 13: Зон транспортного охвата Сочи 

 

 
На основании демографического анализа (аккуратность в пределах 1км2) мы определили зоны охвата 
населения (A-G), а также плотность проживания туристов. Опрос жителей об их поездках (проводился 
в июле 2010 г.) показал, что основными местами работы населения является Адлер (35%) и центр 
Сочи/ Мацеста (65%). 
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3.11  ОПИСАНИЕ СУЩЕСТВУЮЩЕЙ СИСТЕМЫ АВТОБУСНОГО СООБЩЕНИЯ 

В настоящее время существующая сеть автобусных маршрутов не связана с существующей 
железнодорожной сетью, а также отсутствуют утвержденные планы интегрирования автобусного 
сообщения и новой железнодорожной линии и станций, строительство которых ведется в нестоящее 
время в районах Большого Сочи. 

 

Рис. 14: Существующее автобусное и железнодорожное сообщение в Сочи 

 

 

Характеристики существующей городской автобусной сети Сочи: 

 

Рис. 15: Характеристики автобусной сети Сочи 

 КОНЦЕПЦИЯ ГОРОДА                 

Кол-во линий       110*   

Кол-во автобусов     568*   

        автобусы 15м   103*   

        автобусы 12м   102*   

        средние автобусы   230*   

        мини-автобусы   133*   
радиус обслуживания в км в дни высокой нагрузки 24 часа 51 528,8км/24 часа **   

                

 *ИСТОЧНИК: АДМИНИСТРАЦИЯ ГОРОДА СОЧИ № 211/18-46  
*ИСТОЧНИК: РАСЧЕТЫ SMC НА ОСНОВАНИИ ДАННЫХ, ПОЛУЧЕННЫХ ОТ АДМИНСИТРАЦИИ СОЧИ 

 

Автобусная система не структурирована согласно принципам современной интермодальной системы: 

- отсутствует достаточно количество соединений автобусный маршрутов с железнодорожной 
сетью и боковыми линиями (интермодальные соединения меньшей значимости) 

 - большое количество существующих маршрутов дублирует маршруты к центральному вокзалу, 
где отсутствует возможность обработки маршрутов без заторов 

- большое количество и неэффективная работа общественных автобусов усугубляет ситуацию с 
пробками и заторами на улицах Сочи 



 

28 

Рис. 16: Автобусный терминал Сочи 
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3.12 СВОДНЫЙ ОБЗОР ТРАНСПОРТНЫХ ПОТОКОВ 2009 И ОБЩИЕ ПРЕДПОЛОЖЕНИЯ 
(УНИВЕРСИТЕТ РОСТОВА И МОСРДТИ 2009) 

 

Факторы, влияющие на выбор маршрута перемещений - драйверы мобильного поведения 

Мобильное поведение зависит от огромного числа параметров – демографических, социальных, 
пространственных, экономических, идеологических, и пр. 

Прежде всего, критическим показателем мобильного поведения является возраст, так как большая 
часть населения (дети и подростки) не имеют права водить частный автомобиль, поэтому привязаны к 
общественному транспорту (ОТ) или немоторизированному транспорту (нМТ). Пожилые люди – по 
мере того, как ухудшается их зрение и функциональные способности, – также воздерживаются от 
пользования моторизованным индивидуальным транспортом (МИТ).  

Аналогичные процессы наблюдаются в отношении пола. Женщины, особенно пожилые, часто не 
имеют водительских прав и поэтому выступают в качестве "привязанного пассажира (ОТ)" (без 
выбора).  

Численность семьи и количество детей в семье также оказывают существенное влияние на мобильное 
поведение, равно как и наличие автомобиля.  

Однако наличие автомобиля и, соответственно, уровень автомобилизации, в значительной степени 
зависит от дохода и плотности заселения. Очевидно, что богатые люди могут легко позволить себе 
купить частный автомобиль и пользоваться им, а люди в отдаленных районах часто зависят от 
автомобиля, поскольку у них нет других вариантов ("привязанные водители"). 

Наконец, существуют внешние причины, влияющие на мобильное поведение, например, цены на 
топливо или физическая структура транспортной системы. 

Физическая структура влияет на мобильное поведение таким образом: устранение транспортных 
пробок, расширение сети дорог и повышение скорости движения благоприятствует индивидуальному 
транспорту, и, как следствие, приводит к увеличению количества автомобилей со всеми негативными 
последствиями (выхлопные газы, шум, аварии). 

Критической составляющей физической структуры, которая оказывает существенное влияние на 
мобильное поведение, является обращение с неподвижным транспортом. 
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Рис. 17: Транспорт Сочи – Оценка адекватности модели 

  

 

Структура проведенного исследования 

 мониторинг характеристик транспортных потоков (интенсивность движения транспорта, 
скорость движения, плотность и состав транспортных средств) на участках дорог в окрестностях 
указанных хабов транспортной инфраструктуры Сочи;  

 мониторинг режима работы общественных транспортных средств;  
 оценка текущей системы управления дорожным движением в городе и определение "узких 

мест";  
 применение методов микромоделирования для определения пропускной способности всех 

ключевых хабов в сети, исходя из предложенных планов и существующих схем движения 
транспорта;  

 

Прогнозирование транспортной нагрузки 

Загрузка индивидуальным транспортом измерялась по фактической ситуации и прогнозировалась, 
исходя из развития новой дорожной инфраструктуры. Влияние новой инфраструктуры для 
общественного транспорта не учитывалось. 
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Рис. 18: Прогнозируемая транспортная нагрузка в ключевых развязках и хабах 

 

 

Рис. 19: Изменение интенсивности движения в Сочи на кольцевой дороге Сочи (2009) 
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Рис. 20: Изменение интенсивности движения на кольцевой дороге Сочи (2009) 

 

 

Рис. 21: Диаграмма интенсивности движения из центра (2009) 
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Рис. 22: Диаграмма интенсивности движения в центр (2009) 
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Рис. 23: Диаграмма интенсивности движения из центра (2009) 
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Рис. 24: Диаграмма интенсивности движения в центр 
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Рис. 25: Прогнозируемая пропускная способность 
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В 2009 году были проведены измерения транспортных потоков на ключевых и представительных 
участках по всем районам Большого Сочи для получения реалистичного представления о фактической 
интенсивности движения транспорта. 

Средняя скорость движения общественного транспорта варьируется от 10,1 до 12,6 км в час в 
зависимости от сезона (ниже весной, летом и осенью, выше зимой). Результаты измерения 
транспортных потоков приведены на рисунке в красных кружках. 

Согласно модели прогнозирования, благодаря улучшению новой дорожной инфраструктуры на 
ключевых пересечениях сначала ситуация с транспортными потоками улучшится. Данные приведены в 
зеленых кружках. Плотность автомобилей сначала сократится и средняя скорость движения возрастет 
более чем в два раза. 

Однако в среднесрочной перспективе этот показатель не улучшится, поскольку количество 
автомобилей в Сочи также растет высокими темпами, а возможности дальнейшего расширения 
дорожной сети в пределах города либо исчерпаны, либо требуют действий, стоимость которых будет 
существенно больше, нежели предполагаема выгода от них. 

 

Рис. 26: Основные маршруты и перекрестки 
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3.13 АНАЛИЗ ТРАНСПОРТНЫХ ПОТОКОВ 2009 – ПОДРОБНЫЕ ДАННЫЕ ОБ УЛУЧШЕНИИ 
ИНФРАСТРУКТУРЫ 

 

Во время проведения анализа выполнялся мониторинг текущей транспортной ситуации на важных 
перекрестках, а также выполнялось моделирование движения на тех же перекрестках с учетом новых 
проектных решений, запланированных для проведения Олимпийских Игр. 

 

Перекресток Виноградная-Донская 

Текущая интенсивность движения достигла максимума. 

Ул.Виноградная

У
л
.Д

о
н
ск

а
я

Сочи центр

2

1

3

4

5
6

 

 

№ 
примера 

Л/ч Г<2 Г<6 Г<8 Г>8 МА СА БА Прив 

1 456 30 4 16 - 48 - 4 585 

2 396 52 14 38 14 20 2 4 625 

3 320 20 2 12 - 26 8 6 422 

4 126 18 4 2 - 32 8 - 200 

5 160 2 4 2 - 20 - - 142 

6 422 68 24 24 4 60 2 - 656 
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Рис. 27: Текущая интенсивность движения 

 

 

 

Даже с учетом прогнозируемого увеличения плотности движения транспорта на этом перекрестке для 
Олимпийских Игр и после новые меры по улучшению инфраструктуры обеспечат достаточную 
пропускную способность в среднесрочной перспективе. 

 

Рис. 28: Текущая плотность движения 
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Рис. 29: Ситуация после запланированного улучшения инфраструктуры 

 

 

Перекресток Гагарина-Донская 

Интенсивность движения на этом перекрестке также достигла максимальных показателей. 

 

Рис. 30: Текущая интенсивность движения 

 

 

Опять же, даже с учетом прогнозируемого увеличения плотности движения транспорта на этом 
перекрестке для Олимпийских Игр и после новые меры по улучшению инфраструктуры обеспечат 
достаточную пропускную способность в среднесрочной перспективе. 
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Рис. 31: Текущая плотность движения 
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Рис. 32: Ситуация после запланированного улучшения инфраструктуры 
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Краснодарское кольцо 

Интенсивность движения на этом перекрестке в настоящее время также достигла максимума. 

 

Рис. 33: Схема расположения 

 

 

Прогнозируемая плотность движения на этом перекрестке увеличится в период проведения 
Олимпийских Игр и в дальнейшем, практически до уровня пропускной способности, который 
обеспечит новая инфраструктура. Необходимы дополнительные меры для обеспечения достаточной 
пропускной способности на этом перекрестке в среднесрочной перспективе. 

 

Рис. 34: Текущая плотность движения 
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Рис. 35: Запланированное обновление инфраструктуры 

 

 

Голубые дали – район Адлера 

Район Адлера играет особую критическую роль в качестве перекрестка транспортного коридора, 
идущего вдоль побережья, и транспортного коридора, идущего в горы. Кроме того, Адлер также 
представляет собой хорошо развивающийся жилой район и популярный курорт, кроме того, здесь 
расположен аэропорт. 

В анализе транспортных потоков ситуация в этой районе была определена как наиболее важная.  

 

Рис. 36: Существующая дорожная инфраструктура Адлера 
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Рис. 37: Плановые обновления 

 

Для анализа текущей транспортной ситуации необходимо понимание функционального зонирования 
городской территории.. 

 

Рис. 38: Функциональное зонирование Адлера 
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3.14 ВЫВОДЫ ИЗ АНАЛИЗА ТРАНСПОРТНОЙ СИТУАЦИИ 2009 Г. 

 

Двухуровневая транспортная развязка на федеральной автомагистрали М-27 Джубга - Сочи 
до границы с Абхазией в районе Голубые Дали: 

Строительство развязки сделает центральную зону привлекательной для транзитного транспорта, что 
увеличит нагрузку на эту часть дорожной сети и, соответственно, ухудшит экологическую обстановку. 
Кроме того, благодаря нему сформируются плотные транспортные потоки, которые разделят город 
Адлер на две части. В будущем в этой части Адлера будут возникать заторы, создавая проблемы для 
пешеходов, пересекающих улицу Ленина, увеличится количество происшествий с участием пешеходов, 
а также возрастет загазованность. Все это приведет к тому, что Адлер перестанет быть 
привлекательным и безопасным местом для проживания и отдыха. Если эта концепция справедлива и 
выводы подтверждаются, то строительство транспортной развязки на пересечении улицы Мира с 
улицей Ленина в Адлере, в отсутствие развязки в Голубых Далях, также не рекомендуется.  

 

Краснодарское кольцо 

На основе моделирования мы определили, что пропускная способность запланированного 
Краснодарского кольца сопоставима с прогнозируемой плотностью движения в этом хабе. Однако 
существенные резервные мощности здесь отсутствуют. 

 

Объездная дорога Сочи Ахун, Спутник: 

Однозначное заключение можно дать о необходимости проведения реконструкции транспортной 
развязки в хабе, где начинается имеющаяся объездная дорога Сочи (дорога на Ахун, Спутник). Оно 
основывается на том факте, что пропускная способность данного хаба не достаточна для обеспечения 
проезда прогнозируемых объемов транспорта после завершения строительства всех транспортных 
развязок и дорог в центральной части города. Внедрение Олимпийских транспортных планов без 
реконструкции этого хаба невозможно. 

 

Микромоделирование развязки: 

В процессе оценки эффективности и целесообразности строительства дорожных развязок используя 
методы микромоделирования, мы пришли к выводу, что, учитывая ограничения, изложенные в 
предоставленной по официальным каналам информации, мы можем предварительно отказаться от 
строительства двух транспортных развязок, а именно: а) на пересечении Курортного проспекта и 
Дивноморской улицы (км 185, Бытха) на автомагистрали М-27 Джубга - Сочи с границей с Абхазией. 
Согласно внесенным прогнозируемым изменениям транспортной нагрузки на улицах и в дорожной 
сети, в этом хабе интенсивность движения снизится на 29% благодаря перераспределению 
транспортных потоков, а скорость движения транспорта в хабе возрастет с 31 до 42 км/час. 
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3.15 ВЫЯВЛЕНИЕ ПРОБЛЕМНЫХ МОМЕНТОВ ТРАНСПОРТНОГО ПЛАНИРОВАНИЯ И УПРАВЛЕНИЯ 
ДВИЖЕНИЕМ 

 

a. Основные проблемы региональной транспортной ситуации в Сочи 

 Инфраструктура 

 Общественный транспорт 

 Парковка 

 Поведение и индивидуальные схемы движения транспорта 

 

Проблемы, связанные с парковкам и недостатком многомодальных транспортных 
вариантов 

В проектировании парковок в настоящее время идет смена системы представлений, фундаментальное 
изменение в восприятии проблемы предлагаемых решений. Раньше общая точка зрения заключалась 
в том, что парковочных мест должно быть много, и они должны быть бесплатными в большинстве 
случаев. Цель заключалась в максимальном удовлетворении спроса и снижении цены. 

Новая концепция предполагает обеспечение оптимального количества парковочным мест по 
оптимальной цене. Исходя из нее, слишком большее предложение парковочных мест не менее 
вредно, чем слишком маленькое, а слишком низкие цены также вредны, как слишком высокие. Новая 
парадигма направлена на эффективное использование парковочных сооружений. На рис. 35 
приведено сравнение старой и новой концепции организации парковок. 

Управление парковками может быть реализовано на основании различных стратегий. Каждая из этих 
стратегий по-своему полезна, а ее эффективность зависит от местных условий, текущего предложения 
парковочных мест, групп пользователей и видов местности. Также отмечены общие стратегии 
управления парковками, которые могут быть полезны в различных ситуациях в разных районах города 
Сочи. 

 

Рис. 39: Старая и новая концепция организации парковок 

Старая концепция организации парковок Новая концепция организации парковок 

"Проблема с парковкой" означает недостаточное 
предложение парковочных мест 

 

Проблемы с парковкой могут быть разных видов, 
включая недостаточное или избыточное 
предложение, слишком низкие или слишком 
высокие цены, недостаточная информированность 
пользователей и неэффективное управление. 

Избыточное предложение парковочных мест 
желательно всегда. 

Слишком большее предложение не менее вредно, 
чем слишком маленькое. 

Парковку следует предоставлять бесплатно, 
финансировать с помощью косвенных доходов, 
через аренду или налоги. 

Насколько возможно, пользователи должны 
напрямую платить за парковочные сооружения. 

Парковка должна быть доступна в порядке 
очередности. 

Парковку необходимо регулировать в пользу более 
приоритетного использования, поощряющего 
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эффективность. 

Требования к парковке должны быть строгими, без 
исключений или вариаций. 

Требования к парковке должны быть гибкими, в 
зависимости от конкретной ситуации. 

Инновации требуется проверять и подтверждать, и 
применять только после повсеместного признания. 

Инновации следует поощрять, поскольку даже 
неудачные эксперименты предоставляют полезную 
информацию. 

Управление парковками- избыточная мера, которую 
следует применять только в крайнем случае, если 
невозможно просто нарастить объем предложения 

Программы управления парковками должны быть 
приняты повсеместно, для предотвращения 
парковочных проблем. 

"Транспортировка" означает перемещение за рулем 
собственного транспортного средства. 
Рассредоточенное землепользование приемлемо и 
даже желательно. 

Собственный автомобиль - лишь одно из средств 
передвижения. Рассредоточенное 
землепользование, зависящее от личного 
транспорта, может быть нежелательным. 

 

Рис. 40: Ситуация с парковками в Сочи 

 

 

 

 

Помимо неэффективных ограничений парковки и подъезда, неудовлетворительной организации 
общественного пространства и спорного поведения местных жителей при парковке, большое 
количество транспортных средств приводит к неприемлемой ситуации на дорогах. Текущая ситуация в 
центре Сочи и других районах города характеризуется движением и парковкой автомобилей в любом 
свободном или доступном месте. Для парковки используется заблокированное пространство и 
пешеходные переходы. Пешеходам приходится мириться с доминированием автотранспорта. 
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Во многих районах расположение общественных парковок приводит к очень неудачной организации 
пешеходных дорог. При пересечении проезжей части пешеходам приходится совершать длинные 
обходы, подземные и надземные пешеходные переходы также оставляют желать лучшего. Дизайн 
этих переходов приводит к так называемой "боязни открытых пространств", которую необходимо 
избегать при современном планировании инфраструктуры. 

 

Рис. 41: Непривлекательные пешеходные зоны – обходы и боязнь открытых пространств 

 

 

 

 

 

Основная часть территории Сочи характеризуется низким качеством инфраструктуры общественного 
пространства. Очень важно переделать общественное пространство таким образом, чтобы в нем 
нашлось место для всех групп участников движения - пешеходов и велосипедистов наравне с 
движущимися и припаркованными транспортными средствами. 
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Парковки для жителей 

Большая доля центрального района Сочи характеризуется так же. Основное предназначение 
территории, т.е. проживание, определяет потребность в большом количестве мест для парковки для 
местных жителей. Кроме того, имеется высокий спрос на парковки со стороны предприятий мелкого и 
крупного бизнеса. 

 

 

 

 

Парковочные сооружения 

В городе Сочи самое большее количество имеющихся и запланированных парковочных сооружений. 
Большая часть используется для общественных или коммерческих парковок. Обычно в центральных 
жилых районах ощущается недостаток частных парковок для местных жителей. 
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Пешеходные зоны 

В границах центрального района Сочи и за его пределами существует несколько очень 
привлекательных районов. Из-за малопривлекательной пешеходной инфраструктуры, соединяющей 
их с жилыми зонами, эти районы используются в минимальной степени. 
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Проблемы железнодорожного сообщения 

 

Из-за того, что железнодорожная ветка между Адлером и деревней Эсто-Садок (хаб Красная Поляна) 
является однопутной, а также из-за плотности расписания, совершенно необходимо не допускать 
задержек в движении поездов. Если поезд уже вышел из Сочи и идет по направлению к деревне Эсто-
Садок (хаб Красная Поляна), возможность возникновения задержки очень высока. Все проблемы, 
связанные с качеством железнодорожного сообщения на участке между Сочи и Адлером (такие как 
пассажирообмен с системой маршрутных такси на станциях) могут вести к образованию задержек, и 
все они перейдут на чувствительный участок системы Адлер – хаб Красная Поляна. Принципы их 
решения те же самые, что и для железнодорожной линии Адлер – аэропорт Сочи. 

 

 

 

По окончании соревнований тысячи людей садятся на поезд и едут из деревни Эсто-Садок (хаб 
Красная Поляна) на побережье. В этой ситуации станции Красная Поляна и Эсто-Садок работают на 
пределе пропускной способности. Будет практически невозможно разделить пассажиропотоки на 
поезда до Адлера и на поезда до Олимпийского парка. Весьма велика вероятность того, что 
пассажиры будут садиться не на тот поезд. 

При наличии двух различных пунктов отбытия (Олимпийский парк и Адлер) для следования к 
территориям в горах невозможно обеспечить максимальное использование пассажироемкости обоих 
поездов, что представляется чрезвычайно важным для обеспечения потребностей в транспортном 
обеспечении в часы пик в Горном кластере. 
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Проблемы и вопросы работы существующей системы автобусного сообщения 

 

Имеющаяся система автобусного сообщения отличается крайней неэффективностью и 
непривлекательностью по сравнению с современными интермодальными транспортными системами. 

 

Рис. 42: Существующий главный автобусный терминал Сочи 

 

 

Рис. 43: Общественные автобусы, стоящие в пробках, вызванных такими же автобусами 
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Система общественного автобусного сообщения напоминает систему такси по требованию, где очень 
большое количество маленьких транспортных средств с низкой пропускной способностью 
обслуживает один зафиксированный маршрут и останавливается по желанию клиента.  

Автобусы застревают в пробках вместе с индивидуальными транспортными средствами и не имеют 
приоритета в движении. 

На маршрутах отсутствует система информации, обозначения маршрутов или расписание. 

Качество автобусов и остановок/терминалов недопустимо низкое. 

 

Рис. 44: Общественные остановки 
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3.16 ПРЕДВАРИТЕЛЬНЫЙ АНАЛИЗ СУЩЕСТВУЮЩЕЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ТЕХНИЧЕСКИХ 
БАРЬЕРОВ НА ПУТИ УСТОЙЧИВЫХ ТРАНСПОРТНЫХ РЕШЕНИЙ 

 

Одним из препятствий на пути развития сбалансированной транспортной системы Сочи является 
разрыв между количеством парковочных мест и количеством индивидуальных автомобилей в центре 
города. Это приводит к экстенсивному использованию городского пространства под парковки, в то 
время как согласно сценариям улучшения это пространство может быть использовано для других 
целей. 

 

 

 

Вторым барьером на пути создания сбалансированной транспортной системы Сочи является 
отсутствие взаимосвязи между различными видами транспорта. Все виды транспорта, 
индивидуальные автомобили и индивидуальный немоторизованный транспорт, а также системы 
общественного транспорта должны быть объединены в одну сеть. Этого в настоящее время не 
наблюдается. Препятствием служит отсутствие хабов и пересадочных узлов между поездом и личным 
автомобилем, между автобусом и поездом, между автобусом и личным автомобилем, а также 
неудобный подход к станциям и терминалам. 

В качестве примера можно привести отсутствие взаимосвязи между центральным железнодорожным 
вокзалом Сочи и автобусным терминалом, расположенным прямо перед ним. Проект автобусного 
хаба препятствует свободному и безопасному движению автобусов, и ограничивает движение 
интенсивных пешеходных потоков. 
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3.17 КОЛИЧЕСТВЕННЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ СУЩЕСТВУЮЩЕЙ ТРАНСПОРТНОЙ 
ИНФРАСТРУКТУРЫ, НЕОБХОДИМОЙ ДЛЯ ОЦЕНКИ ВЫБРОСОВ ПАРНИКОВЫХ ГАЗОВ 
ТРАНСПОРТОМ 

 

Сокращение расходов топлива 

В настоящее время общественный транспорт Сочи в основном состоит из маломестных автобусов типа 
"Газель", которых насчитывается более тысячи единиц. Кроме того, имеется порядка 500 единиц 
более вместительных автобусов, которые также морально и физически устарели.Средний расход 

топлива автобуса типа "Газель" составляет примерно 19 литров бензина на 100 км
1
, для современных 

российских автобусов типа ЛИАЗ - примерно 35 литров дизельного топлива на 100 км
2
. Средняя цена 

на бензин в 2010 г. составляла примерно 26 рублей за литр, дизельное топливо - около 20 рублей за 
литр. 

Средний километраж одного автобуса за день составляет примерно 300 км. С помощью автобусов 
большей вместимости и оптимизации маршрутов среднее расстояние можно сократить до 200 км. 

Поэтому если перевести систему автобусного сообщения на более современную организационную 
систему из современных, экологически безопасных, коомфортабельных и вместительных автобусов, 
сокращение составит примерно 33%, что составит экономию в 300,4 млн. рублей в год (в ценах 2010г.): 

Разница между 1,5 тысячами единиц X 300 км X (19 l /100 км) X 26 рублей X 1 год и 1 тысяча единиц X 
200 км X (35 l / 100 км) X 20 рублей X 1 год. 

                                                           
1
 

5
 Нормативы потребления топлива и ГМС для автомобильного транспорта, утвержденные Министерством 

транспорта Российской Федерации 
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5 ПРИЛОЖЕНИЕ - СПИСОК СУЩЕСТВУЮЩИХ АВТОБУСНЫХ МАРШРУТОВ В СОЧИ 

 

Table 1 

    Протяженность 
Начало, 
конец 
работы 

Кол-во 
авто 
бусов 

Тип 
автобусов 

Вмести
мость 

Время 
оборотного 
рейса 

Интер 
вал 

кол-во  
остановок 

кол-во 
остановок 
обратно 

Средняя 
скорость 

Кол-во 
рейсов 

час пик 

    прямо обратно начало конец 

  Магистральные                             

1 
Ж/д вокзал Сочи - с/х 
Россия 

39 600 40 700 05.00 01.00 25 Большой 21/97 180 4-8 48 51 26,4 150 

3121,4 

1-C 
Ж/д вокзал Сочи - с/х 
Россия 
(полуэкспресс) 

37 700 39 000 05.00 01.00 10 Большой 21/97 140 10-20 10 10 32,3 100 

1-Э 
Ж/д вокзал Сочи - с/х 
Россия (экспресс) 
(постолимпийский) 

37 700 39 000 05.00 01.00 15 Большой 21/97 120 6-12 2 2 37,7 150 776,0 

2a 
Ж/д вокзал Сочи - 
Аэропорт 

28 900 27 700 05.00 01.00 

20 Большой 21/97 

110 

5-16 

28 31 31,5 240 937,2 

2b 
Аэропорт - Красная 
Поляна (Альпика-
Сервис) 

48 400 48 200 05.00 01.00 160 22 21 36,3 160 218,6 

4 Адлер, а/с Труд - 
Аэропорт - Красная 

53 900 55 500 05.00 01.00 10 Большой 21/97 180 18-36 29 31 35,9 60 518 
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Поляна (Альпика-
Сервис) 

  Фидерные Хаб Сочи                             

6-к 
сан. Салют - Ж/д 
вокзал Сочи 

7 900 8 000 07.25 22.01 4 Средний 27/56 62 16-32 15 14 15,3 80 260,5 

9 
Мамайка, ул. 
Крымская - Ж/д 
вокзал Сочи 

10 200 10 600 06.20 22.05 4 Средний 27/56 80 20-40 20 18 15,3 64 291,3 

13 
Детский сад № 44 - 
Платановая аллея 

6 300 6 700 07.05 20.24 10 Большой 21/97 59 4-8 14 15 12,8 220 1560 

14 
Автовокзал - ул. Л. 
Чайкиной 

6 600 5 200 06.42 21.08 2 Средний 27/56 51 26-52 15 11 15,5 48 136,4 

15 
Морвокзал - Видовая 
башня (кольцевой) 

7 400 - 07.20 20.57 2 Средний 27/56 32 16-32 17 - 27,8 80 76,2 

17-1 

Ж/д вокзал Сочи - 
Новая Заря (прямое 
направление) 
(кольцевой) 

11 900 - 05.00 24.00 10 Большой 21/97 60 5-10 21 - 23,8 200 224,7 

17-2 

Новая Заря - Ж/д 
вокзал Сочи 
(обратное 
направление) 
(кольцевой) 

11 900 - 05.00 24.00 10 Большой 21/97 60 5-10 24 - 23,8 200 224,7 

20 
ул. Есауленко - 
Автовокзал 

8 800 9 700 06.00 22.00 4 Средний 27/56 90 23-46 17 17 11,7 56 161,3 

24 Морвокзал - 
Мемориал - ул. 

5 100 4 300 06.00 22.00 2 Средний 27/56 38 19-38 12 8 16,1 64 94,8 
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Докучаева 

26 
Морвокзал - ул. 
Туапсинская - ул. 
Докучаева 

4 800 4 500 06.00 22.00 2 Средний 27/56 38 19-38 8 13 15,2 64 144,6 

29 
Ж/д вокзал Сочи - 
Питомник 

9 100 9 000 06.00 22.00 4 Средний 27/56 60 15-30 19 17 18,2 80 143,6 

30 
сан. Фазатрон, 
Школа-интернат № 
2 - ж/д вокзал Сочи 

6 700 8 700 06.05 23.46 6 Средний 27/56 60 10-20 13 15 13,4 120 522,6 

34 
Платановая аллея - 
ул. Вишнёвая, 34 

7 500 7 500 06.00 22.00 4 Средний 27/56 58 15-30 16 16 15,5 88 293,3 

45 
Автовокзал - ул. 
Буковая 

8 500 7 900 06.20 23.00 10 Малый 18 65 5-10 13 13 15,7 200 280,0 

92 
ул. Ландышевая - 
Платановая аллея 

9 900 10 600 06.00 23.00 8 Малый 18 60 8-16 17 20 19,8 160 196,1 

101 
Сочи, морвокзал - с. 
Верхний Юрт 

11 900 12 200 06.14 23.24 6 Средний 27/56 100 17-34 26 28 14,3 72 110,9 

102 
Сочи, морвокзал - с. 
Ореховка 

15 800 15 900 06.20 22.00 2 Большой 21/97 102 50-100 25 27 18,6 24 89,8 

103 
Сочи, ж/д вокзал - с. 
Богушевка 

12 400 11 700 06.35 21.40 2 Средний 27/56 76 40-80 20 17 19,6 32 84,4 

104 
Сочи, морвокзал - с. 
Барановка 

13 200 13 600 06.15 21.00 3 Средний 27/56 60 20-40 20 16 26,4 60 136,8 

111 
Морвокзал - Дамба 
(ул. Джапаридзе) 

11 600 11 600 06.00 23.00 10 Большой 21/97 77 8-16 20 22 18,1 160 814,8 

113 Сочи, 4-я бол-ца - с. 
Раздольное, 3-я 

12 500 11 000 07.20 20.10 1 Малый 18 80 80-160 15 14 18,8 16 14,3 
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бригада 

114 
Сочи, морвокзал - ул. 
Леселидзе 

11 700 11 800 06.06 22.30 9 Средний 27/56 90 10-20 21 24 15,6 144 268,8 

  
Фидерные - Хаб 
Мацеста 

                            

3 
ул. Чекменева, мост 
- сан. Мац.долина - 
Ж/д вокзал Сочи 

15 900 16 300 06.00 21.50 15 Большой 21/97 100 5-10 30 30 19,1 180 1282,5 

12 
к/т Аэлита - 
Мацестинская 
Долина 

8 200 6 700 06.20 20.24 1 Средний 27/56 54 54-108 14 11 18,2 24 41 

110 
Сочи, кладбище - п. 
Малый Ахун 

14 500 14 700 06.00 22.00 7 Средний 27/56 65 10-20 21 23 26,8 140 49,6 

112 
Сочи, ж/д вокзал - п. 
Малый Ахун 

14 300 12 900 06.04 20.56 1 Средний 27/56 65 65-130 20 21 26,4 20 44,8 

120 

Сочи, автовокзал - 
Чайсовхоз - с. 
Семеновка, пер. 
Калиновый 

25 000 26 700 05.41 22.50 5 Большой 21/97 126 25-50 26 31 23,8 50 389,6 

121 
Сочи, автовокзал - с. 
Абадзинка 

23 800 23 100 05.50 22.52 5 Большой 21/97 120 25-50 32 33 23,8 50 235,2 

139 
Сочи, ж/д вокзал - п. 
Малый Ахун, гора 
Ахун 

19 500 19 400                         

  
Фидерные - хаб 
Хоста 

                            

122к ул. Искры - ул. 3 500 3 500 07.00 22.00 3 Малый 18 25 8-16 8 8 16,8 156 126 
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Дарвина 

127 
п. Хоста - с. 
Калиновое озеро - с. 
Воронцовка 

20 000 19 400 06.00 21.15 2 Средний 27/56 100 50-100 20 19 24,0 24 42,4 

128 
п. Хоста - с. Красная 
воля 

10 200 10 200 06.30 20.45 2 Средний 27/56 45 23-46 12 12 27,2 56 21,2 

129 
п. Хоста - с. 
Каштаны 

8 700 8 700 06.00 20.00 2 Средний 27/56 55 28-56 10 10 19,0 48 14,8 

136 
п. Хоста - с. В. 
Николаевка 

11 700 11 700 06.10 21.10 2 Средний 27/56 80 40-80 15 15 17,6 32 21,2 

175 
с/х Приморский - Ж/д 
вокзал Адлер 

15 000 15 000 06.00 22.00 6 Малый 18 95 16-32 23 23 18,9 84 54 

  
Фидерные - Хаб 
Адлер 

                            

55 
ул. Голубая - Голубые 
дали 

12 400 11 600 07.00 21.30 3 Малый 18 80 27-54 15 18 18,6 48 28,8 

59 
Адлер, а/с Труд - 
дачи - с/о Золотой 
гребешок 

5 500 6 600 06.16 20.15 2 Средний 27/56 60 30-60 7 7 11,0 40 48,4 

109 
Адлер, а/с Труд - с. 
Верхнее Веселое 

8 900 10 400 06.40 21.35 1 Малый 18 60 60-120 10 10 17,8 20 15 

131 
Адлер, а/с Труд - с. 
Галицино 

27 000 27 100 05.10 20.07 2 Средний 27/56 130 65-130 25 21 24,9 20 20,4 

132 
Адлер, а/с Труд - с. 
Социализм 

14 800 14 700 05.25 20.25 2 Средний 27/56 80 40-80 18 16 22,2 32 27,8 

137 Адлер, а/с Труд - с. 20 100 18 600 06.10 21.10 1 Средний 27/56 120 120 21 21 20,1 10 16,5 
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Липники 

138 
Адлер, ТЦ Новый век 
- с. Молдовка, 
кладбище 

15 300 17 000 06.15 21.16 1 Средний 27/56 106 106 21 21 17,3 12 12,4 

140 
Адлер, а/с Труд - с. 
Верино 

14 600 14 100 06.10 20.09 1 Средний 27/56 118 118 24 23 14,8 10 11,2 

  Маршруты                             

1 
Мамайка, ул. 
Полтавская - Цирк 

12 200 12 100 05.30 23.55 20 Большой 21/97 100 5-10 22 23 14,6 240 3276 

4 
ул. Вишневая, д. 34 - 
сан. Русь 

12 600 12 600 06.30 23.00 10 Средний 27/56 80 8-16 25 24 18,9 160 312,5 

5 
сан. Русь - к/т 
Аэлита 

10 500 10 300 06.42 21.10 5 Большой 21/97 84 17-34 19 18 15,0 80 323,4 

16 
Новая заря - ул. 
Донская - ЗСМ 

8 400 8 500 06.07 19.59 4 Большой 21/97 63 16-32 16 19 16,0 80 348,8 

18 
Морвокзал - с. Н. 
Юрт 

6 800 8 200 07.05 21.55 1 Малый 18 80 80-160 16 19 10,2 16 29 

19 
ул. Вишневая, д/сад 
№ 44 - Платановая 
аллея 

9 000 5 900 06.27 23.17 6 Большой 21/97 70 12-24 17 15 15,4 108 623 

22 
Кооперативные 
гаражи - к/т Аэлита 

10 000 9 100 06.30 23.40 10 Средний 27/56 72 7-14 19 18 16,7 180 322,6 

25 
Юбилейная - ул. 
Пасечная 

2 500 2 500 07.00 22.22 2 Средний 27/56 20 10-20 6 6 15,0 120 268,8 

28 
пер. Теневой - Новая 
Заря 

4 100 4 000 06.00 21.00 1 Малый 18 30 30-60 8 9 16,4 40 25,0 
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36 
Юбилейная - ул. 
Целинная 

4 600 6 600 06.00 22.00 2 Средний Средний 30 15-30 10 12 18,4 80 40,4 

39 
Макаренко, Лесная - 
Новая Заря 

5 700 5 700 06.41 23.10 6 Малый 18 40 7-14 12 12 17,1 192 162,0 

44 
4-я больница - ул. 
Дмитриевой 

6 900 5 900 06.00 23.00 5 Средний 27/56 55 11-22 14 13 15,1 120 224,0 

44-к 
Маг. "Патерсон" - 
ул. Дмитриевой 
(кольцевой) 

3 100 - 07:00 23.18 4 Малый 18 30 8-16 7 - 12,4 160 126,5 

46 
ул. Тимирязева, д/с 
№ 110 - 4-я больница 

9 600 8 400 06.24 22.22 6 Малый 18 60 10-20 18 14 19,2 120 178,8 

46-к 
ул. Тимирязева, 34 - 
4-я больница 

7 000 8 000 06.36 21.38 6 Малый 18 60 10-20 14 14 14,0 120 177,0 

47-к 
Ж/д вокзал Сочи - ТЦ 
"Олимп" 

3 600 4 200 07.00 22.00 4 Малый 18 40 10-20 5 5 10,8 80 86,4 

50 
ул. Пирогова, 40/4 - 
ул. Клубничная 

3 300 3 300 06.20 23.14 4 Малый 18 20 5-10 5 5 19,8 240 214,0 

56-к 
Адлер, п. Блиново - 
Лазурная долина 

13 900 12 400 06.10 22.20 10 Средний 27/56 70 7-14 19 20 23,8 180 251,2 

57 

пос. Мирный - Н. 
Имеретинская 
бухта - с. 
Некрасовка - с/х 
Россия 

5 000 5 000 06.05 22.00 2 Малый 18 30 15-30 6 6 20,0 80 72,0 

83 
Мамайка, ул. 
Крымская - Ж/д 
вокзал Сочи 

8 700 9 000 05.45 24.00 15 Малый 18 60 4-8 17 17 18,0 0 300,0 
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86 
ул. Труда - мкр. 
Искра 

16 400 14 300 05.30 23.50 8 Малый 18 78 10-20 26 21 25,2 128 376,6 

87 ЗСМ - ул. Бытха 15 200 14 500 06.30 23.00 14 Малый 18 100 6-12 16 16 18,2 168 206,0 

90-к ул. Бытха, 46 - Цирк 3 000 3 100 07.00 23.00 3 Малый 18 25 8-16 5 7 14,4 156 135,0 

94 
Институт 
цветоводства - ул. 
Донская - школа № 4 

12 300 12 000 06.30 22.55 12 Малый 18 55 5-10 18 23 26,8 264 236,8 

95 
ул. Вишневая, 27 - ул. 
Бытха 

12 500 11 300 05.35 23.30 15 Малый 18 80 5-10 24 24 18,8 240 225,4 

133 
Казачий рынок - 
Обез. питомник - с. 
Примерное 

11 800 13 400 06.20 22.10 6 Средний 27/56 70 12-24 10 10 20,2 108 90,5 

  Лазаревский район                             

67 ВИЗР - Кольцевая 6400 6400 06.40 20.35 2 Средний 27/56 44 30 14 14   44   

68 ТВС - в/с Янтарь 8700 8700 06.25 20.20 2 Средний 27/56 50 30 16 16   44   

69 
Казачий Хутор - ул. 
Свирская 

5400 5400 06.25 21.50 3 Средний 27/56 50 30 14 14   64   

70 
Казачий Хутор - 
кафе Минутка 

5900 5900 06.40 21.40 2 Средний 27/56 54 30 15 15   44   

119 
Сочи, автовокзал - с. 
Васильевка 

17 000 17 000 06.30 20.50 1 Средний 27/56 105 135-210       11 23,9 

141 
Сочи, автовокзал - п. 
Головинка 

47 700 47 700 05.20 23.50 15 Средний 27/56 210 10-15 32 31   120 102,2 

143 
п. Дагомыс - с. 
Красная гора 

10 250 10 250 05.45 21.59 1 Средний 27/56 60 60-215       20 22,8 
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144 
п. Дагомыс - с. 
Разбитый котел 

12 500 12 500 06.30 21.20 1 Средний 27/56 65 70-180       16 30,4 

145 
п. Дагомыс - п. 
Солох-аул 

30 000 30 000 06.00 22.58 2 Средний 27/56 118 85-195       16 36,9 

146 
п. Дагомыс - 3-я 
рота 

13 000 13 000 05.40 21.15 1 Средний 27/56 60 40-137       28 39,8 

147 
п. Дагомыс - с. 
Барановка 

9 750 9 750 05.45 21.55 1 Средний 27/56 45 50-95       30 61,1 

148 
п. Головинка - п. Лоо 
- п. ВерхнееЛоо 

13 500 13 500 05.10 22.35 2 Средний 27/56 40/95 50-165 32 32   44 70,8 

149 
п. Головинка - п. Лоо 
- п. ВерхнееБуу 

18 300 18 300 05.15 21.05 1 Средний 27/56 65 65-180 25 25   22 31,8 

150 
п. Головинка - п. 
Верхняя Беранда 

18 000 18 000 05.00 20.05 1 Средний 27/56 85 85-220 30 30   20 33,8 

151 
п. Головинка - п. 
Горный воздух - п. В. 
Хобза 

11 300 11 300 04.50 22.20 1 Средний 27/56 50 60-130 31 31   22 38,7 

152 
Сочи, Автовокзал - п. 
Разбитый котёл 

17 550 17 550 06.10 20.35 1 Средний 27/56 102 125-220       11 60,0 

153 
Сочи, Автовокзал - п. 
Дагомыс 

14 400 14 400 05.35 23.30 7 Средний 27/56 110 5-91 14 14   89   

154 
Сочи, Автовокзал - п. 
Солох-Аул 

45 200 45 200 05.10 21.03 2 Средний 27/56 213 275-635       6 24,6 

155 
п. Лоо - п. 
Лазаревское 

72 550 72 550 05.20 23.00 34 Средний 27/56 300 5-88 39 39   29 301,4 
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155-к 
Сочи, Автовокзал - п. 
Лоо 

27 200 27 200 06.15 00.13 180 5-15 26 21   314 496,0 

156 
Лазаревское - 
Татьяновка 

13700 13700 05.50 20.20 1 Средний 27/56 65 95-310 16 16   12   

157 
Лазаревское - аул - 
Тхагапш - Марьино 

19600 28200 05.40 20.40 1 Средний 27/56 105 110-150 20 20   10   

158 
БольшойКичмай 
(Головинка) - 
Лазаревское 

32000 32000 05.20 21.45 3 Средний 27/56 140 60-145 29 29   30   

159 
Лазаревское - аул 
Калеж 

23000 23000 06.30 20.45 2 Средний 27/56 110 60-170 20 20   16   

160 Лазаревское - Магри 26300 26300 05.20 22.25 6 Средний 27/56 130 25-45 28 28   48   

161 
Лазаревское - аул 
Наджиго 

24700 24700 06.10 20.35 2 Средний 27/56 130 55-190 24 24   16   

162 
Лазаревское - 
ВерхняяМамедка 

7500 7500 06.25 19.40 1 Средний 27/56 50 70-225 14 14   12   

163 
Лазаревское - 
Тихоновка 

10700 10700 06.10 20.00 1 Средний 27/56 60 70-300 16 16   12   

164 
Лазаревское - Новые 
дома 

7400 7400 05.50 19.45 1 Средний 27/56 50 60-145 9 9   18   

165 
Лазаревское - 
Мирный 

7700 7700 06.40 18.55 1 Средний 27/56 40 50-250 9 9   12   

166 
Лазаревское - 
Госсортучасток 

11750 11750 06.00 20.05 1 Средний 27/56 60 70-170 13 13   34   

169 
Сочи, автовокзал - с. 
Варваровка 

24 500 24 500 06.00 20.55 1 Средний 27/56 124 125-255       10 22,0 
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170 
Лазаревское - Малый 
Кичмай 

34600 34600 06.35 20.15 1 Средний 27/56 160 190-360 29 29   8   

181 п. В. Лоо - п. Дагомыс 19 100 24 500 06.20 21.00 2 Средний 27/56 95 48       20 10,0 

182 
Лазаревское - м/н 
"Череповецкий" 

34200 34200 06.00 19.25 1 Средний 27/56 140 185-300 31 31   8   

                                

Все 
го 

110 маршрутов         568                   

          Малый 118                   

          
Сред 
ний 

253                   

          
Боль 
шой 

182                   
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